PODSUMOWANIE DEBATY TRANSPORT SZYNOWY
XXI WIEKU DLA POLSKI

1. Uczestnicacy w debacie ntTransport szynowy XXI wieku dla Polski —
Renesans czy  stagnacja uznap inicjatywe  kierownictwa
Miedzynarodowych Targdéw Pozfekich zorganizowania takiej formy
dyskusji za bardzo ceapa organizagji oprawe spotkania za zastugiep
na uznanie i podgkowanie. Warto zatem w przysze kontynuowa to
przedsgwziecie, wzbogacag je o nowe elementy, tak aby doprow&dzi
do utworzeniaKOALICJI NA RZECZ KOLEI — na wzér Allianz pro
Schiene, funkcjonagej w Niemczech.

Istnieje potrzeba  wtzenia  zaplecza  naukowo-badawczego
do poszukiwa teoretycznych modeli (i ich weryfikacji) oraz rozzen
funkcjonowania transportu kolejowego w obecnych uméiach,
diametralnie zmienionych w stosunku do wzoréw z XiX a do nich
odnosz sie zaréwno teoretycy, jak i praktycy. Dlatego prowaz od

20 lat reformy kolei przebiegaj wedlug wizji politykéw, nie
uwzgkdniapcej diwszej perspektywy czasowej, ktdra na kolei jest
niezledna.

W dyskusji przewzat poghd, iz kolej ma wiele cech wytdiajacych a
wsréd zbioru podmiotdw gospodarczych. Ta specyfikavippa by
uwzgkdniana w dziataniach wiladz agowych i samorgdowych,
parlamentu oraz zayddw podmiotow kolejowych, szczegolnie
w dziedzinie komunikacji ze spotedizgwem.

Stan kolei w Polsce nie jest tak dramatyczny, jaklzav go skrajni
pesymici, ale na tyle zltyze wymaga podejmowania natychmiastowych
dziatar przez rad oraz sam kolej. Przyczyn podstawow obecnego
stanu kolejnictwa jest wieloletnie niedofinansoveanipowodujce
ugruntowywanie nierownych warunkéw funkcjonowaniaparéwnaniu
z transportem drogowym. Maj swiadomaGé, ze zrownanie tych
warunkéw drog podniesienia stawek depu do infrastruktury dla
samochoddw, czy pelnej internalizacji kosztow zewemych bytoby
zabojcze dla transportu drogowego, uczestnicy uziahiezlgdne jest
znaczne zwikszenie naktadéw na kolej z bitedu pastwa i samorgdow.
Alternatywa moze by jedynie znaczne zmniejszenie atky trwatego
(w tym zamkngcie kilku tysicy kilometrow linii) kolei.

Jednym z waznych tematéw rozpatrywanych podczas debaty byto
usamorzdowienie przewozow regionalnych. Operacja ta wykazpo
pierwsze, jakie grzeczywiste koszty przewozéw regionalnych i pogiku



szereg niedopracowanych szczego6tow, ale per salotd rozwhzanie
catkowicie stuszne. Potwierdaajo dawiadczenia zagraniczne, w tym
rozwiazania prezentowane przez specjalistow niemiecklahBerlina —
Brandenburgii. Jednoc&se uznano,ze w przewozach pagarskich
forma konkurencji regulowanej jest najédavsza.

Jednym z waznych segmentow rynku transportowego, ktéry zeno
stanow¢ szang dla kolei & przewozy kombinowane. Dotychczas
koncentruj sie one na transporcie konteneréw. Na pewno i w piaysiz
pozostanie on domimgym, z maliwoscia dodatkowego angawania
kolei w portach i na ten problem Ministerstwo Iisftr@ktury oraz
przedstbiorstwa przewozu towarOw powinny zwrécuwag:. W tej
dziedzinie na rekomenda@astuguj rozwiazania wprowadzane w porcie
Hamburg, prezentowane podczas debaty.

Pewne wtpliwosci w dyskusji wywotata kwestia kolei duch prdkaosci,
szczegOlnie w kontgkie zaawansowanej modernizacji linii Warszawa —
Pozn& i Warszawa — t6d Po wyjanieniach, uczestnicy zgodnie
potwierdzili, &z polski program budowy KDP jest szanslla kolei

| powinien by bezwzgtdnie realizowany.



